Daugavas Ziemelu Skérsojuma ka iegremdéta tunela risinajums

Ziemelu transporta koridora 2.posma trase rietumu pusé€ sakas Daugavgrivas ielas krustojuma,
visu krustojumu ieklaujot 2. posma. Daugavgrivas ielas krustojumam tiek projekteti divi
Iimeni — Ziemelu transporta koridora trase virzas zem Daugavgrivas ielas no virsas buivéta
tuneli, kas rietumos no Daugavgrivas ielas pacelas zemes liment.

No virsas biivétais tunelis ir aptuveni 350 metru gar$ un austrumos, netalu no Daugavas krasta
sasniedz aptuveni 19 — 20.metru dzilumu. Tunelis tiek biivéts no zemes virsmas - tiek iedzitas
rievsienas, izrakta grunts starp tam, izraktaja transeja tiek izbiivéti tunela elementi, uz tunela
tiek uzbeérta grunts agrakaja Itmeni un tiek iznemtas rievsienas.

legremdetais tunelis

Zem Daugavas un nelielos posmos abos Daugavas krastos Ziemelu koridors virzas pa
iegremdeto tuneli. Aptuvenais iegremdéta tunela posma garums — 500 metri. Tunelis tiek
buvets no ieprieksS izgatavotam dzelzsbetona sekcijam, kas pa Daugavu tiek atvestas no to
biivniecibas vietas. Tunela sekcijas tiek precizi nogremd@tas paredz€taja vieta ieprieks izrakta
tranSeja. Lidzigi no virsas biivétajam tunelim, transeja tiek nostiprinata ar rievsienam, kas péc
biivniecibas tiek iznemtas. Tunela sekcijas tiek ievietotas tada dziluma, lai virs tam varétu
uzbert vismaz 1,5 metrus biezu grunts slani, atjaunojot upes gultnes reljefu ieprieksgja limen.
Pasreizeja projekta stadija tiek pienemts, ka nakotneé Ziemelu Skérsojuma vieta Daugava
kugniecibas vajadzibam var tikt padzilinata Iidz 14 metru dzilumam, un tunela novietojums
tiek aprékinats izejot no $ada pienémuma. Rezultata tunela pamatne atrodas 1idz 23 metriem
zem upes tidens Itmena.

Pagaidam vél nav izvertéti racionalakie iegremdéta tunela biivniecibas risinajumi. Pamatideja
ir tada, ka tunela sekcijas jabtivé sausaja doka, kura peéc biivniecibas pabeigSanas vajadzigaja
limeni var ielaist Gideni un bez Skérsliem aizpeldinat izbiivétas sekcijas 11dz tunela atraSanas
vietai. Sada buvniecibas vieta teorgtiski var tikt izveidota gan tie§i tunela trasé viena no
Daugavas krastiem, gan arf talu no biivniecibas vietas.

Austrumos no iegremd@ta tunela, Daugavas labaja krasta Ziemelu koridors turpinas pa no
virsas baivétu tuneli. ST tune]a posma garumu noteiks talaka izpéte, jo ir janodrosina tas, lai
Ziemelu koridors Skérsotu Kundzinsalas dzelzcela pievadu, Eksporta ielas ziemelu
pagarinajumu, Ganibu dambi un dzelzcelu pie Bukultu ielas cita Iimeni, t.i. vai nu virs $STm
ielam un dzelzcela Iinijam vai arT zem tam. Tiek veidots krustojums ar Eksporta ielu.

Ziemelu koridora vertikalo novietojumu posma starp Bukultu ielu un Kr.Valdemara ielu
noteiks talaka izpéte. Tiek veidots daudzlimenu krustojums ar Skanstes ielu.

Posma starp Kr.Valdemara ielu un Austrumu magistrali Ziemelu koridors virzas pa no virsas
biivétu tuneli. Precizakas tunela ieejas/izejas vietas tiks noteiktas talakaja projektéSanas gaita,
péc iesp€jas censoties no virsas biivéta tunela posmu saisinat. Projekta ietvaros janodrosSina
Kr.Valdemara ielas Skérsojums cita Iimeni. Upes iela Ziemelu koridora trase tiek ievirzita no
virsas buivéta tuneli, kas turpinas austrumu virziena, Skérsojot dzelzcelu un virzoties zem
Gaujas ielas gar Mezakapiem, lidz tas savienojas ar Ziemelu koridora 1.posmu.

Talakaja projekteSanas gaita paredzets planot ar1 veidu, ka tiks saglabats vietgjo ielu tikls
esosaja apjoma, tai skaita nodroSinot vietgjo ielu (Miera ielas — Gaujas ielas) daudzlimenu
Skérsojumu zem/virs dzelzcela.
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Trases raksturojums

Trases galvenie raditaji neatSkiras no trases II varianta trases raditajiem:

Pamattrasei tiek izmantots NP35.5 profils ar nodalitam pret€ja virziena brauktuvém, tris
brauksanas joslam katra virziena, kur katra no tam ir 3,5 metrus plata. Katrai brauktuvei tiek
veidota arT 2,5 metrus plata apstasanas josla un 1,5 metrus plata nomale no grants — Skembu
maisijuma.

Garenkritums uz galvenas trases neparsniedz 4%, minimalais plana liknes radiuss — 360 metri.
Aptuvenais trases garums — 7000 metri. Projektétais atrums trasé — 90 km/h.

P&c nepiecieSamibas un iesp&ju robezas trases robezas tiek veidotas ar1 vietgjas ielas, kas
attiecigi tiek novietotas lidzas trasei, virs vai zem tas. Vietg§jam ielam paredzets profils
NP10.5, tas ietver sevi divas 3,5 m platas braukSanas joslas, kopg&jais asfaltetais brauktuves
platums ir 7,5 m, nomales ir no grants-Skembu maisijuma katra 1,5 m platuma.

Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi

Paredzams, ka péc trases izbuves Rigas Ziemelu transporta koridors uznems lielu dalu
satiksmes slodzes Lielrigas regiona. Saskana ar uzpémuma ,,AECOM” datiem 2021.gada
Daugavas Ziemelu Skérsojumu diennakti izmantos aptuveni 96 — 100 tukstosi vieglo
automasinu (ap 30% no visam Daugavu Sk@rsojosam vieglajam automasinam Riga un
Lielrigas regiona.) un 7,1 — 7,4 tiksto§i kravas masinu (ap 35% no visam Daugavu
Skeérsojosam kravas automasSinam Riga un Lielrigas regiona).

Piesarnojoso vielu emisija gaisa

Ietekme uz gaisa kvalitati biis saistita gan ar jauna cela izbiivi, gan ar1 satiksmes intensitates
izmainam eso$aja celu tikla. Jaunas automagistrales izblive pasliktinas gaisa kvalitati tiesa
jaunas trases tuvuma, vienlaicigi kop€jais piesarnojoso vielu emisijas daudzums var ari
samazinaties, salidzinot ar “nulles alternativu”, jo tas atkarigs no vairakiem faktoriem:

e satiksmes intensitates,

e transportlidzeklu vid&ja atruma,

e attaluma starp ekspozicijas vietu un brauktuvi.

Galvenas piesarnojosas vielas biis oglekla monoksids, benzols, cietas dalinas un slapekla
oksidi. IVN ietvaros tiks veikti piesarnojoso vielu daudzuma un izkliedes aprékini.

Troksnis un vibracija

Biivniecibas gaita prognoz&jams lokals trok$pa Itmena pieaugums, kas tiks novertéts, nemot
vera celu biives tehnikas darbibu esoSo dzivojamo teritoriju tuvuma. Iesp&jamie ietekmes
pasakumi ietekmes samazinaSanai var ieklaut darba perioda (darba stundu), izmantojamas
tehnikas trokSna un vibracijas limenu, ka ari materialu uzglabaSanas vietu izvietojuma
ierobezojumus.

Ar1 ekspluatacijas laika planota jauna trase dalgji raksturojama ka jauns trok$na un vibraciju
avots, kas saistits ar ievérojamu transportlidzeklu kustibu. So fizikalo ietekmju limenis ir
atkarigs gan no transportlidzeklu strukturas, skaita, atruma, gan arT no cela tehniska
raksturojuma (cela slipuma, seguma veida un kvalitates). Nozimigi faktori ir ari celam
piegulosas teritorijas apaugums, reljefs, apbiives intensitate u.c.

Darba gaita tiks veikts trokSna un vibraciju izplatibas novertéjums, nepiecieSamibas gadijuma
izskatot iesp&ju izbiivet prettrokSna barjeras ietekmes samazinasanai. Kopuma veért€jot, janem
veéra, ka ieveérojams satiksmes apjoms tiks novirzits no Rigas centralas dalas, tada veida
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samazinot troksni un vibraciju $ajas teritorijas. Ta ka jaunas automagistrales seguma kvalitate
biis salidzinosi augstaka, tad prognoz€jama stavokla uzlabosanas, pieméram, jau Sobrid var
pienemt, ka pa zemi parvaditas vibracijas ietekme uz vidi biis minimala.

Hidrologiskais rezZims un tidens kvalitate

Atskirigi javerte tilta un tunela potenciala ietekme uz Daugavas hidrologisko rezimu un tdens
kvalitati. Ja tilts tiks buvets uz balstiem, tad gan biivdarbu, gan ekspluatacijas laika prognozgjama
nebiitiska ietekme uz upes hidrologisko rezimu. Iegremdéta tunela buves laika prognozgjama
lokala ietekme uz upes plismu un straumém biivdarbu norises vieta. legremdéta tunela buve tiek
projektéta ta, lai p&c biivdarbu beigam ta vairs neietekmétu upes hidrologisko rezimu.

Skarot upes gultni biivdarbu laika paredzama nogulumu uzdulkoSana — noklGsana upes tdent.
Nogulspu sadulkoSana var izraisit Gidens sastava izmainas, potenciali radit organisko un
neorganisko piesarnojoSo vielu koncentracijas pieaugumu, kas var traucét upes ekosist€émai. IVN
ietvaros tiks apzinats skarto upes nogulumu sastavs, izvertetas iespgjas buvdarbos izmantot
metodes, kas samazinatu varbiit€jo kaitigo vielu noklisanas iesp&jas upes tideni. Papildus tiks
izverteti nepieciesamie darbu veiksanas laika ierobezojumi, vadoties no tidens biologisko resursu
aizsardzibas viedokl]a.

Ekspluatacijas laika prognoz€jama papildus lietus tdenu notece no jaunas satiksmes
infrastruktiiras, lietus idenim uznemot uz trases esoSo piesarnojumu. Galvenie $1 piesarnojuma
raSanas iemesli ir:

* cela virsmas sadrupsSana un transportlidzeklu raditas cietas dalinas,

* sadegSanas produkti transportlidzeklu atgazes.

« ielu kaistSanai/laistiSanai izmantota sals,

* parvadato kravu nobirums/izlijums,

* atmosféras nokrisni.

Lietus tidens notece pamata nesis Iidzi smiltis un mala nogulsnes, kas var izraisit Gdenstilpju
krasas mainu un dulkainumu. Tomér visbiitiskaka ir nevis So nogul$nu tiesa ietekme, bet gan
ietekmes, kas saistitas ar So dalipu sp&ju piesaistit un transportét citas piesarnojosas vielas
(organiskos savienojumus, smagos metalus, salus utt.)

Ietekmes samazinaSanai projekta tiks izvert€ta nepiecieSamiba un iesp&ja ierikot naftas produktu
uztvergjus un noséddikus. Darba gaita detalizéti tiks izvertetas lietus Gidens novadiSanas iespgjas,
lai nepielautu biitisku tidens kvalitates pasliktinasanos.

Grunts un gruntsiidenu piesarpojums

Lidzsingjie piesarnoto vietu izp€tes darbi trases teritorija liecina, ka projekt€jamas trases tuvuma
dazas teritorijas ir piesarnotas ar naftas produktiem, smagajiem metaliem, bet dazos gadijumos -
ar citu materialu, piem&ram, azbesta atkritumiem.

Projektesanas gaita talakai iesp€jama piesarnojuma noverteésanai tiks izmantoti kvalitativi lidz
Sim veiktas geotehniskas izp&tes dati un nepiecieSamibas gadijuma tiks veikta papildus
geotehniska izp&te un piesarnojuma novertéSana gan gruntis gan gruntsiidenos. Tiks novertéta
arT maksligo grunsu izplatiba un kiidraino vai vajo grunsu apjoms.

Nosakot grunsu fizikalas un mehaniskas patnibas, tiks novertétas savstarpgjas sakaribas ar
pieguloSajam teritorijam, pazemes udenu limenu svarstibas bivdarbu izpildes laika un
iesp&jamas ietekmes pec darbu pabeigSanas.

Ja izp€tes gaita tiks konstateta piesarnota grunts, tad, pamatojoties uz izpétes rezultatiem, tiks
izvertetas piesarnotas grunts izvietoSanas un apsaimniekoSanas iespéjas.
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Nav paredzams, ka jaunais Ziemelu koridora posms ekspluatacijas laika izraisis grunts vai
gruntsiidenu papildu piesarnojumu.

Ipasi aizsargajamas dabas teritorijas, Ipasi aizsargajamas sugas, TpaSi aizsargajamie
biotopi un mikroliegumi, dabas pamatnes teritorijas un ainavas veértibas

Biivniecibai paredzetas vietas tie$a tuvuma neatrodas pasi aizsargajamas dabas teritorijas un
mikroliegumi. Aptuveni 2,6 km uz ziemeliem atrodas valsts nozimes dabas liegums
“Krémeri”, kas izveidots putnu aizsardzibai. Tuvakas Eiropas nozimes aizsargajamas dabas
teritorijas  (NATURA 2000) - dabas parks “Piejira”, kas ietver dabas liegumus
“Daugavgriva”, “Vecdaugava” un “Jaunciems”, tuvakaja vieta (“Jaunciems”) atrodas
aptuveni 3,9 km attaluma no planotas trases.

Jauna trase Skérso dabas un apstadijumu teritoriju Mazaja V@€jzaksala, kuras nozimiba no
dabas aizsardzibas un rekreacijas viedokla tiks izverteta, veicot ietekmes uz vidi novertgjumu.
Darba gaita tiks apzinati un izvertéti ari citi biotopi, ko Skérsos alternativas automagistrales
trases.

Jauna trase skars UNESCO Pasaules mantojuma saraksta ieklauta pilsétbiivniecibas
pieminek]a — Rigas ve@sturiska centra - aizsardzibas zonu, neskarot nevienu arhitektiiras
pieminekli. V varianta (Daugavas Skérsojuma tilta variants) gadijuma jauna trase radis jaunu,
butisku elementu Daugavas ainaviskaja telpa.

Atbilstiba teritorijas planojumiem

Rigas teritorijas planojuma 2006. — 2018. gadam (apstiprinats 2005. gada 20. decembr1) Rigas
Ziemelu transporta koridors (Brivibas ielas dublieris - Ziemelu $k&rsojums) — Rigas apvedcels
(Babites virziend) minéts ka viens no svarigakajiem perspektivajiem autocelu marSrutiem.
Ziemelu koridors Daugavas Sk&rsojuma vieta ticis planots jau agrak, ta marSruts ar dazadam
alternativam paradits vairakos stratégiskos Rigas teritorijas attistibas dokumentos kops$ 20. gs.
80 — tajiem gadiem. Rigas teritorijas planojuma 2006. — 2018. gadam teritorijas planotas
(atlautas) izmantoSanas karte perspektiva Ziemelu transporta koridors att€lots ka lielcels.
Savukart, transporta struktiiras shéma tas att€lots ka lielcel$ ar izp&tes variantiem. Lidz ar to
paredzeta Ziemelu transporta koridora, tai skaita atsevisku ta posmu, izbiive atbilst Rigas
teritorijas planojumam 2006. — 2018. gadam.

Perspektivas trases pieguloSajas teritorijas teritorijas planojuma nav paredzEtas bitiskas
izmainas, jo lielakaja dala teritoriju paredzets saglabat esoSos zemes lietoSanas veidus.
Vertgjot piedavatas papildus alternativas par problematiskako jaunbuivéjamas trases dalu var
uzskatit atsevisku publiskas apbtives teritoriju Sk€rsojumu, jo Tpasi trases austrumu dala un
Daugavas skérsojumu.
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